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15.1. Wprowadzenie

Utrzymanie i eksploatacja mostów wi e si  z poj ciem stanu technicznego. Jest to 
poj cie niejednoznaczne, cho  intuicyjnie wiadomo, e od stanu tego zale y bezpiecze -
stwo i komfort u ytkowników, a wi c spe nianie podstawowych celów komunika-
cyjnych, którym s u y most, wiadukt lub estakada. Stan techniczny mostu pozostaje 
w zwi zku logicznym z dwoma innymi poj ciami: zdatno ci  oraz trwa o ci . Te trzy 
poj cia s  wprawdzie autonomiczne, ale cz sto u ywane wymiennie. Mo na je zdefi-
niowa  nast puj co:

 • stan techniczny obiektu mostowego jest jego zdatno ci  do przeprowadzania ru-
chu przez przeszkod .

 • zdatno  obiektu mostowego nawi zuje do teorii prawdopodobie stwa i mo na 
j  zdefiniowa  jako prawdopodobie stwo niezawodnego spe nienia zadania prze-
prowadzenia ruchu przez przeszkod .

 • trwa o  obiektu mostowego mo na najogólniej okre li  jako czas jego bezawa-
ryjnego funkcjonowania; w zale no ci od rodzaju konstrukcji stan ró nych jej 
elementów mo e decydowa  o trwa o ci poszczególnych cz ci obiektu lub jego 
ca o ci (patrz podrozdz. 4.12).

Reasumuj c, mosty musz  by  nale ycie utrzymane, aby ich stan techniczny i zdat-
no  gwarantowa y przewidzian  w projekcie trwa o . W tym celu opracowano przez 
takie instytucje jak Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad czy Polskie Linie 
Kolejowe lub niekiedy ró ne instytucje miejskie czy wojewódzkie odpowiednie zasady 
utrzymania. Przedstawiono je w kolejnych podrozdzia ach 15.2–15.4. a uzupe nienie 
tych rozwa a  mo na znale  w [15.1]–[15.6]. Od pewnego czasu rozwija si  dynamicz-
nie dziedzina monitoringu konstrukcji mostowej. Czynnikiem sprzyjaj cym jest w tym 
przypadku bardzo szybki rozwój technik pomiarowych, informatycznych i telekomuni-
kacyjnych. Podsumowanie tego zagadnienia i wskazanie kierunków rozwoju zawarto 
w podrozdziale 15.5, patrz tak e pozycje [15.2], [15.4], [15.5] i [15.6] oraz podrozdz. 4.12.

15.2. Zasady utrzymania mostów

Stan techniczny obiektu mostowego zale y od wielu ró norodnych czynników, które 
musz  (lub powinny) by  brane pod uwag  przy dokonywaniu oceny tego stanu po 
okre lonym okresie eksploatacji. Jako najwa niejsze mo na tu wymieni  nast puj ce:

 • znajomo  tzw. stanu wyj ciowego, czyli stanu mostu bezpo rednio po oddaniu 
go do u ytkowania,

 • szeroko rozumiane warunki eksploatacji obiektu w ci gu jego historii,
 • poziom utrzymania obiektu w ci gu ca ego okresu jego dotychczasowej eksplo-

atacji, zw aszcza elementów jego wyposa enia (systemu odwodnienia, urz dze  
dylatacyjnych, nawierzchni i izolacji przeciwwodnej oraz innych jeszcze elemen-
tów, np. instalacji o wietleniowej),

 • rodzaj, stan i poziom utrzymania tzw. urz dze  obcych (magistrali, ruroci gów, 
kabli energetycznych, telekomunikacyjnych itp.) usytuowanych na obiekcie mo-
stowym,
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 • bie ce naprawy, remonty, modernizacje pod wzgl dem no no ci lub parametrów 
geometrycznych budowli (wzmacnianie, poszerzanie, podnoszenie itp.), a tak e 
czynno ci zwi zane z podnoszeniem walorów estetycznych budowli mostowej,

 • kataklizmy (powodzie, ulewne deszcze, wichury) dzia aj ce niszcz co na podpo-
ry i prz s a budowli mostowej,

 • konstrukcja samego obiektu mostowego – niektóre rodzaje konstrukcji (np. obiekt 
z o ony z wielu prz se  swobodnie podpartych, a wi c nieuci glony) oraz niektóre 
podstawowe technologie ich wykonania (np. obiekty ca kowicie prefabrykowane) 
s  bardziej podatne na uszkodzenia od innych,

 • sposób „wykonstruowania” obiektu ze wzgl du na jego utrzymanie (dost pno  
do newralgicznych elementów konstrukcji, zaopatrzenie w urz dzenia u atwiaj ce 
inspekcj  itp.)

15.3. System przegl dów mostów

Wszystkie obiekty mostowe w Polsce podlegaj  nast puj cym rodzajom przegl dów, 
maj cych na celu okre lenie stanu technicznego tych budowli:

 • przegl dy bie ce (podczas ka dej bie cej inspekcji drogowej, a wi c niemal 
codziennie),

 • przegl dy podstawowe (raz do roku),
 • przegl dy rozszerzone (raz na pi  lat),
 • przegl dy szczegó owe,
 • ekspertyzy (je li zaistnieje taka potrzeba).

Zakresy wymienionych przegl dów oraz kwalifikacje dokonuj cych je zespo ów s  
uregulowane odpowiednimi przepisami.

Przegl dy obiektów in ynierskich przeprowadza si  w celu stwierdzenia zagro e  
bezpiecze stwa ich u ytkowania, utrzymywania w nale ytym stanie technicznym i este-
tycznym oraz niedopuszczenia do nadmiernego pogorszenia ich w a ciwo ci u ytko-
wych i sprawno ci technicznej.

Na potrzeby systemu kontroli obiektów mostowych przyjmuje si  nast puj ce defi-
nicje.

Utrzymanie to ca okszta t dzia a  technicznych i organizacyjnych zapewniaj cych 
w a ciwy poziom przydatno ci do u ytkowania i odpowiedni stan techniczny obiektów 
in ynierskich.

Przegl d bie cy obiektu in ynierskiego jest to kontrola wizualna (lustracja) do-
konywana w ramach patrolowych objazdów sieci drogowej i kolejowej w celu stwier-
dzenia uszkodze , które bezpo rednio zagra aj  bezpiecze stwu ruchu.

Okresowa kontrola roczna – przegl d podstawowy jest to kontrola dokonywana 
co najmniej raz w roku w celu oceny i rejestracji aktualnego stanu technicznego obiektu, 
jak równie  okre lenia warunków bezpiecznej eksploatacji oraz potrzeb i zakresu nie-
zb dnych robót bie cego utrzymania i remontów.

Okresowa kontrola pi cioletnia – przegl d rozszerzony jest to kontrola dokony-
wana co najmniej raz na pi  lat w celu oceny i rejestracji aktualnego stanu techniczne-
go obiektu, przydatno ci obiektu do u ytkowania, estetyki obiektu oraz jego otoczenia, 
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